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On sait qu'au moyen d'ailerons lateraux mobiles, 
il est possible de reduire considerablement en mar- 
che le rouiis des navires., Ces ailerons connus, esca- 
motes dans la coque par mer calme, sont sortis par 
gros temps; monies chacun sur un touriilon trans- 
versal a la progression du navire, un angle d'inci- 
dence variable leur est impose par nn servo-meca- 
nisme de fagon qu'en raison de la vitesse du navire, 
ces ailerons creent sur la coque tin couple anta- 
goniste de celui du rouiis. 

Les dispositif s connus de ce genre ont 1'inconve- 
nient d'un tres grand encombrement puisque, pour 
une longueur d'aileron donnee, ils doivent compor-" 
ter, vers Tinterieur de la coque, un logement d'aile- 
ron ayant la longueur de celui-ci et, au-dela, un 
verin de longueur egale pour la manoeuvre de ren- 
tree et de sortie de 1'aileron. En . outre, la com- 
mande en incidence de 1'aileron qui doit passer 
par le verin de sortie de 1'aileron est compliquee. 

La presente invention remedie a ces inconveniehts. 

Un dispositif stabilisateur selon 1'invention com- 
prend au moins deux ailerons ayant des profils 
courbes de sens inverses et capables de sortir alter- 
nativement de la partie immergee du borde d'un 
navire. 

La commande de sortie des ailerons peut etre 
assur-ee a la main; elle peut aussi etre assuree par 
des servo-moteurs de stabilisation automatique con- 
nus en eux-memes et qui mettent en oeuvre des 
gyroscopes. 

Dans une forme avantageuse de realisation de 
3 'invention, le dispositif de guidage d'un aileron au 
droit de la coque est amenage en presse-etoupe et 
1'extremite interieure de cet aileron est sottdaire 
du piston d'un verin dont le cylindre constitue le 
logement de 1'aileron dans la coque, en position 
rentree de cet aileron. 

Par rapport aux realisations connues comportant 
des ailerons « papillonnant » autour de leur tou- 
riilon, 1'encombrement est reduit de moitie puisque 
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le logement de 1'aileron se confond avec le verin 
de manoeuvre de cet aileron. 

La description qui va suivre en regard du des- 
sin annexe, donne a titre d'exemple non limitatif, 
fera bien comprendre comment 1'invention peut etre 
realisee, les particularites qui ressortent tant du 
dessin que du texte faisant, bien entendu,. partie 
de ladite invention- 
La figure 1 est une elevation d'une portion im- 
mergee de la coque d'un navire. 

La figure 2 est une coupe par II-II de la figure 1. 

La figure 3^est une vue en perspective schema- 
tique de 1'arriere d'un navire equipe d'un stabili- 
sateur selon 1'invention. 

Les figures 4 et 5 montrent deux autres variantes 
d'installation de stabilisateurs selon I'mvention^ 

La figure 6 est une vue en perspective d'un ele- 
ment cle stabilisateur.. 

La figure 7 montre en perspective une variante 
de realisation de I'mvention dans laquelle une plu- 
rality d'ailerons est assemblee en une grille, et la 
figure 8 represente en coupe le montage correspon- 
dant. 

Dans le borde 1 d'un navire sont menagees, au- 
dessous de la ligne de flottaison, des ouvertures 2a 
et 26, en forme de profils d'ailes incurvees, a travers 
lesquelles passent les ailerons Sa et 36 respective- 
ment. Le sens de propulsion etant indique par la 
fleche F sur la figure 1, 1'incidence des deux bords 
d'attaque de ces profils est nulle, mais leurs cour- 
bures sont opposees, de telle sorte que le .profil Sa, 
progressant dans 1'eau avec le sens indique par la 
fleche F, fournit une reaction dirigee vers le bas, 
et le profil 36 une reaction dirigee vers le haut. 

Les ailerons Sa et 36 sont deux profiles metal- 
liques massifs de section constante, de grand allon- 
gement par rapport a leur envergure. A titre indi- 
catif, cet allongement peut etre de dix ou plus, A 
leur extremite exterieure (voir fig. 3), les ailerons 
peuvent porter des corps fuseles 4 pour eviter les 
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perturbations hydrodynamiques dites « de Bout 
d'aile » et, par consequent, les vibrations desdits 
ailerons. A leur extremite interieure, ces ailerons 
sont solidaires, chacun, d'une plaque 5 qui permet 
leur fixation a un piston 6 mobile dans un cylindre 
7. 

Le cylindre 7 comporte, vers le centre du navirc, 
un fond 8 pourvu d'une entree de liquide 8a. Le 
fond oppose 9 de ce cylindre est fixe, par les 
boulons 10, au borde 1, de preference a proximite 
d'une cloison 11 du navire (voir fig. 3), de facon 
a permettre la fixation -des cylindres 7 a ladite 
cloison pour leur support et a resister aux efforts 
exerces par les cylindres sur la paroi du borde. 

Le fond 9 comporte une entree de liquide 9a cor- 
respondant a la seconde -face du piston 6 et un 
palier de coulissement 9b pour Paileron correspon- 
dent. Ce palier de coulissement formant presse- 
etoupe, dont le contour correspond au profil de Pai- 
leron avec un faible jeu peripherique, comprend 
essentiellement une gorge peu profonde 12 dans 
laquelle il est possible, au moyen d'un canal 13, 
d'injecter un fluide sous haute pression. Ce fluide 
peut etre une huile tres epaisse, ou une graisse 
consistante qui, contenue dans la bache 15, est 
envoyee par la pompe 16 dans le canal 13. 

Dans une forme avantageuse de realisation de 
Pinvention, le fluide du presse-etoupe servant de 
guidage a Paileron et le fluide de la manoeuvre du 
verin comprenant le piston 6 et le cylindre 7 sont 
de Peau de mer. Celle-ci est mise en pression dans 
un accumulateur 17 par une pompe 18, et les 
vannes a trois voies 19 et 20 qui commandent res- 
pectivement les orifices 8a et 9a, permettent le de- 
placement du piston, soit vers la droite, soit vers 
la gauche, c'est-a-dire la rentree ou la sortie de Pai- 
leron. De plus, etant donne la symetrie par rapport 
a une surface mediane courbe du profil de Paileron, 
Peau envoyee sous haute pression dans la gorge 12 
centre sensiblement cet aileron dans le presse- 
etoupe de guidage de fagon a reduire les frotte- 
rnents a Pentree et a la sortie de Paileron., 

Les ailerons sont, de preference, realises en une 
matiere tres dure, resistant a la corrosion par Peau 
de mer et dont la charge de rupture est proche de 
la limite elastique. On peut utiliser, a cette fin, un 
bronze au glucinium de la qualite pour ressort. 
Ainsi, lorsqu'un aileron vient a rencontrer un obs- 
tacle, il . se brise sans se tordre, de sorte que la 
manoeuvre de rentree du moignon d'aileron demeure 
possible, an besom par aspiration a. travers Pou- 
verture 8a a Paide d'une pompe auxiliaire.- On evite 
ainsi qu'un aileron fausse et qui ne pourrait s'efra- 
cer dans la coque perturbe la marche du navire. 

En service, si, autour de son axe longitudinal, 
le roulis tend a entrainer le navire dans un certain 
sens, on fait sortir, de chaque cote de celui-ei, les 
deux ailerons qui font apparaitre, autour de cet axe 



longitudinal, un couple de sens oppose a celui du 
roulis. Grace au grand volume de Paccumulateur, 
cette sortie des ailerons peut etre effectuee rapide- 
ment des que le mouvement de roulis s'amorce, ce 
qui provoque une brusque correction 5 par conse- 
quent, tres efficace, de la tenue du navire. 

Par mer calme, les ailerons sont escamotes a 
Pinterieur de la coque, le borde comportant even- 
tuellement des cavites 21 (fig. 3) pour le loge- 
ment des corps fuseles d'extremite 4. 

II est facile de se rendre compte que, de chaque 
cote du navire et a Pinterieur de celui-ci, Pencom- 
brement du dispositif se reduit a. la longueur de 
Paileron majoree de celle du piston et eventuelle- 
ment de Pepaisseur du corps fusele 4.. 

Si Paileron vient a etre rompu, pour eviter toute 
fausse manoeuvre, on peut le verrouiller dans sa 
position rentree par un dispositif du genre de celui 
qui est illustre sur la figure 2. 

Un doigt 22, loge dans un carter rapporte 23, 
peut penetrer par son extremite dans la gorge 6a 
du piston. II est sollicite vers cette penetration par le 
ressort 24- et retenu en place par Pelectro-aimant 
25. Lorsque le courant d'excitation de Pelectro- 
aimant cesse s le doigt 22 fait saillie a Pinterieur 
du cylindre et, grace a sa forme, vient s'engager 
dans ia rainure 6a lorsque le piston recule jusqu'en 
position de rentree maximum de Paileron. 

Au-dessous de la ligne de flottaison, des paires 
d'ailerons peuvent etre disposees en -fonction de 
Pefficacite du couple desire, de preference au fort 
de la coque du navire. En particulier, comme le 
montre la figure 3, ces ailerons peuvent etre implan- 
tes en oblique au voisinage du bouchain 26* du 
navire.. 

H est a remarquer que ces ailerons pourraient 
aussi etre implantes en 27 sous la face inferieure 
de la coque^ et eventuellement un aileron peut etre 
place de part et d'autre de la quille centrale du 
navire. Ainsi, des paires d'ailerons verticaux, tels 
que montres sur la figure 1, pourraient suffire 
pour compenser le couple de roulis, avec Pavantage 
complementaire que ces ailerons seraient utilisables 
comme gouvernail auxiliaire ou principal du navire. 

Lorsque Pespace disponible le permet, il est avan- 
tageux, comme le montrent les figures 4 et 5, de 
traverser le navire de part en part par des tubes 
rectilignes 28 immerges au-dessous de la ligne de 
flottaison. 

Dans le cas de la figure 4, deux ailerons de type 
3a fa. concavite tournee vers le haut) sont associes 
par Pintermediaire de deux pistons 29 coulissant 
dans le tube 28 et de la tige 30 qui solidarise ces 
pistons. Cette tige 30 traverse, par Pintermediaire 
d'un presse-etoupe 31a, la cloison 31 qui partage 
en deux le tube 28. Les vannes a trois voies 32 
et 33 permettent respectivement. pour le comparti- 
ment de droite 34 et le compartiment de gauche 
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35 determines par la cloison 31 et les pistons 29, la 
raise en pression de Fun pendant que Tautre est 
en vidange. 

Ainsi, dans la position moyenne representee sur 
la figure 4, les deux ailerons sont rentres. Si le cora- 
partiment 34 est mis en pression, T aileron de droite 
sort, tandis que Tautre rentre plus encore dans la 
coque. Un second tube (non represente), semblable 
a celui qui est montre sur la figure 4, est place paral- 
lelement a proximite du premier et, equipe d'aile- 
rons de type 36 (a. coneavite tournee vers le bas), 
permet la sortie simultanee des deux cotes du navire 
d'ailerons ayant des efficacites concordantes. 

Dans ce cas evidemment, les ailerons s'effacant 
entierement dans la coque, ne doivent pas compor- 
ter de corps fuseles terminaux mais, au contraire, 
etre effiles a leurs extremites, et la commande d'ad- 
mission du liquide sous pression dans les presse- 
etoupes de guidage des ailerons doit etre obturee 
lorsque, par la sortie de 1'un des ailerons, Tautre 
rentre entierement a Tinterieur de la coque. 

Dans le cas d'un navire etroit, le montage peut 
aussi etre realise comme ii est montre sur la figure 
5. 

Les ailerons 36 sont respectivement solidaires des 
pistons 36 et 37 qui sont relies par la tige 38. Celle- 
ci est fixee au piston 36 mais peut coulisser dans 
le piston 37, la course etant limitee par une butee 
38a. 

Dans le tube 28, la butee centrale 39 limite, 
vers Tinterieur, la course des deux pistons et per- 
met la rentree des deux ailerons. En emprisonnant 
un volume de liquide correspondant a Textension 
complete de la tige 38, par exemple de Teau de mer, 
entre les deux pistons, on maintient ceux-ci ecartes 
ct, par Tintermediaire des deux vannages a trois 
voies 32 et 33 envoyant cette fois le liquide sur la 
face exterieure des pistons 36 et 37, par des ouver- 
tures telles que'' 9a montrees sur la figure 2, il est 
possible de faire sortir 1'un ou Tautre des deux 
ailerons, Tannulation de leur action etant obtenue 
en maiiitenant Tequipage mobile, forme par les 
deux pistons et les deux ailerons, en position cen- 
trale par rapport a Taxe du navire. 

II peut etre avantageux, comme le ' montre la 
figure 6, pour rendre plus rigide le dispositif de 
stabilisation, de coupler deux ailerons paralleles 
40 et 41 de meme courbure au moyen de la piece 
d'extremite fuselee 42 dans laquelle ils sont encas- 
tres.. Ces deux ailerons peuvent alors etre comman- 
des par un piston unique 43 monte, comme prece- 
demment, dans le cylindre 7. 

Dans certains cas, on peut meme, comme le mon- 
trent les figures 7 et 8, coupler en une grille plu- 
sieurs etages d'ailerons 44 au moyen d'une barrette 
profilee d'extremite 45. La barrette s'escamote dans 
le logement 46 qui est prevu dans Tencadrement 
47 de Touverture percee dans la coque. 
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Sur la figure 7, les ailerons 44 sortis correspon- 
dent aux ailerons 36 de la figure 1, et les ailerons 
rentres aux ailerons 3a. Dans ce cas, la barrette 
45« est escamotee au fond de son logement, de 
sorte que la coque ne presente pratiquement pas 
de saillie.. 

La commande peut etre realis-ee de ia maniere 
montree sur la figure 8. . , 

Parallelement a la barrette fuselee 45 et a Tinte- 
rieur de la plaque 48 qui ferme Touverture du 
borde, est disposee une seconde barrette 49 qui 
porte, d'une part, les cylindres de verins 50 et, 
d'autre part, la tige 51 du piston 52. Les cylindres 
50 cooperent avec les pistons 53 qui sont alimentes 
en paralleie par les canaux 54 grace a la vanne a. 
trois voies 55. 

Le compartiment situe vers Texterieur du cy- 
lindre 56 dans lequel se deplace le piston 52 peut 
etre mis en vidange ou en pression par la canali- 
sation 57 grace a. la vanne a trois-voies 58, la vanne 
centrale 59 permettant d'envoyer la pression, soit 
dans les canaux 54, soit dans le canal 57. 

II est clair toutefois que cette realisation est 
beaucoup plus encombrante que celle dans laquelle 
les ailerons constituent eux-memes en quelque sorte 
les tiges des pistons de verins qui servent a la fois 
au logement desdits ailerons et a la manoeuvre de 
ceux-ci. 

Ii va de soi que des modifications peuvent etre 
apportees aux modes cle realisation qui viennent 
d'etre decrits, notamment par substitution de 
moyens techniques equivalents, sans sortir pour 
cela du cadre de la presente invention. 

RESUME 

La presente invention comprend notamment : 

1° Un dispositif stabilisateur comprenant au 
moins deux ailerons en profils d'ailes de courbures 
opposees; capables de sortir alternativement a tra- 
vers des ouvertures de forme correspondante de la 
partie immergee du borde du navire ;* 

2° Des formes de realisation du dispositif speci- 
fie sous 1° pouvant comporter les particularites sui- 
vantes prises separement ou selon les diverses com- 
binaisons possibles : 

a, Les ailerons sont disposes par couples ayant 
des profils de courbures opposees de chaque cote 
du navire; 

6. Les ailerons sont fixes, du cote de leur extre- 
mite interieure, au piston d'un verin a double effet 
et sont guides a travers un presse-etoupe dudit verin 
qui entoure Touverture de sortie de ces ailerons ; 

c. Le presse-etoupe comporte une gorge peripbe- 
rique dans laquelle est envoye un fluide sous pres- 
sion; 

d. Le verin a double effet specifie sous 6 et la 
gorge du presse-etoupe specifiee sous c sont ali- 
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mentes par de Feau de mer, respectivement a basse 
et a haute pression ; 

e. Les extremites exterieures des ailerons portent 
des corps fuseles qui, en position rentree des aile- 
rons, s'effacent dans des cavites menagees dans le 
borde du navire; 

/. Plusieurs ailerons paraHeles et de meme cour- 
bure sont solidarises par un meme corps profile ; 



g. Les ailerons sont des lames realisees en un 
metal dont la limite elastique est voisine de la 
charge de rupture. 

Pierre Marie Auguste Jean BOUIGES 

Par procuration : 
J. Casanova (Cabinet Armengaud jeune) 
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